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Reaktivierungsverfahren fiir die Eisenbahnlinie im Wiehltal
(Wiehltalbahn) / Machbarkeitsstudie

Sehr geehrte Damen und Herren,

Im September 2023 wurde das Zwischenergebnis eines neuen, im sogenannten ,Vereinfach-
ten Verfahren“ durchgefiihrten Gutachtens beziglich des Nutzen-Kosten Verhaltnisses
(NKV) der Eisenbahnlinie im Wiehltal (Wiehltalbahn) vorgestelit.

Im Vorfeld dieses Verfahrens wurden vom VDV (Verband deutscher Verkehrsunternehmen)
im September 2022 eine neue, bundesweite Studie zu mehr als 250 Strecken im Hinblick auf
ihr Reaktivierungspotential vorgestellt. Dabei belegte die Wiehltalbahn im Ranking nach Be-
vélkerungszahl den 3. Platz!

Umso erstaunlicher und gegen jede Erwartung ist die aktuelle Einstufung des Gutachters, die
ein NKV von 0,1 ergab, welche sogar erheblich schlechter abschneidet, als das bisherige
Gutachten aus dem Jahr 2016 mit einem NKV von 0,7.

Dies wirft aus unserer Sicht Fragen auf:

Aufgrund der sich veréndernden Rahmenbedingungen fur Klima und Umwelt, insbesondere
aber auch zur Starkung der Mobilitat im landlichen Raum, bestand im politischen Raum weit-
gehend Einigkeit darliber, eine neue Machbarkeitsstudie fur eine Reaktivierung der Wiehital-
bahn in Auftrag zu geben. Diese weitgehende Einigkeit bezog sich ebenso auf die Vereinba-
rung, mit einer weiteren Machbarkeitsstudie auf die neuen Rahmenbedingungen fur die
Durchfithrung von standardisierten Bewertungen als rechtliche und organisatorische Grund-
lage zu warten.

Wohl die allermeisten, nicht zuletzt wir, hatten damit gerechnet, dass durch die neuen Indika-
toren, die Umwelt- und Klimaaspekte starker berticksichtigen, ein deutlich besseres Nutzen-
Kosten-Verhaltnis als in der fritheren Untersuchung aus 2016 (NKV 0,7) erzielt werden wiirde.
Bereits in dieser Studie wurde fiir die Streckenreaktivierung ein Investitionsvolumen von rund
50 Mio. EUR ermittelt, aktuell spricht der Gutachter sogar von 70 Mio. Euro.
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Nach der ,Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr, Version 2016+, wird unzweifelhaft und verpflichtend fiir die Reaktivierung von
Strecken mit einem Investitionsvolumen Uber 30 Mio. Euro ein
Regelverfahren vorgeschrieben.

Dennoch hat sowohl| der Auftraggeber Oberbergischer Kreis, als auch der der Aufgabentrager
go.Rheinland die Studie im nicht zuldssigen ,Vereinfachten Verfahren® (Investitionsvolumen
kleiner als 30 Mio. €) ausgeschrieben und vergeben. Dies ist flir uns ebenso unverstindlich,
wie die Tatsache, dass die Untersuchung im sogenannten ,Vereinfachten Verfahren” weiter-
gefuhrt wurde, nachdem das Investitionsvolumen seitens des Gutachters auf aktuell 70 Mio.
Euro festgelegt wurde.

Die Wahl dieser, aus unserer Sicht unzuldssigen Untersuchungsmethode, fihrt in der Folge
dazu, dass wesentliche Erhebungs- und Analysefaktoren des notwendigen Regelverfahrens
keine Anwendung fanden. Die Einfiihrung neuer Nutzenkomponenten wie z. B. des impliziten
Fahrgastnutzens und der Anrechnung des Nutzens gesellschaftlich auferlegter Investitionen
konnten somit keine positiven Effekte auf der Nutzenseite generieren. Es wurde auch unter-
lassen die zwingend vorgesehene Einbindung in ein ganzheitliches, modernes Verkehrskon-
zept zu untersuchen. Ebenso blieb eine schrittweise Beteiligung aller Akteure im Verfahren
ganzlich aus, obwohl diese Kooperation in einer Grundlagenvereinbarung so vereinbart wor-
den war.

Ebenso unverstandlich ist uns, dass das verdffentlichte Zwischenergebnis aus diesem unzu-
l&ssigen, vereinfachten Verfahren die Beteiligten dazu veranlasst hat, daraus 6ffentlich Riick-
schllisse auch auf ein potentielles Ergebnis aus einem Regelverfahren zu ziehen. Ergebnis-
vergleiche mit anderen, dhnlichen Strecken zeigen, dass diese, nach Veroffentlichung der
neuen Standardisierten Bewertung 2016+, grundsétzlich im ,Regelverfahren” auf aktuelle
Kosten-Nutzen-Verhaltnisse von 2,8 bis 6,3 kommen.

Wir bitten daher dringend um eine erneute, zeitnah durchgefiihrte und ergebnisoffene Unter-
suchung im einzig zul&ssigen ,Regelverfahren”, die unter Einhaltung der in der Grundlagen-
vereinbarung festgehaltenen Transparenz durchgefihrt wird.
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